Jahrliche Birgschaftsberichte nach Firma
ENZIAN:

1, 2005: Enzian Shipping AG und 6 Eignergesellschaften der Enzian-Schiffe: Alle ausser Celine
machten Gewinn. ,,Durch die Forderungen und die Verpflichtungen gegenliber
nahestehenden Firmen besteht innerhalb der gesamten Gruppe eine grosse Abhangigkeit.”

5, 2005, 4 Eignergesellschaften der SCL-Schiffe, die 2005 in Betrieb genommen wurden.
Chartervertrage mit hohen Einkommen wurden abgeschlossen. ,,Eine Verpfandung der
Ertrage an die xx besteht im Zusammenhang mit der Kreditgewdhrung. Gemass Auskunft
handelt es sich nicht um eine eigentliche Verpfandung sondern um eine Abtretung der
Ertrage.”

7, Die verschiedenen Vorfille zeigen jedoch, dass in Bezug auf die Besatzung der Schiffe
dringend eine Standortbestimmung vorgenommen werden muss (Ausbildung und
Zuverlassigkeit ist hoher zu gewichten als moglichst tiefe Personalkosten). Entsprechende
Massnahmen will xx umgehend prifen. Nach den Vorfallen hat das BWL auch fir
Medienkontakte ein Handlungsbedarf ausgemacht. Hier offeriert das BWL der Belegschaft
der SCL Reederei AG ein ihm organisiertes “Medien-training”.

8, 2006, Enzian Shipping AG und alle 10 Eignergesellschaften:
16, 2007, Enzian und SCL-Schiffe:

25, 2008, und bis Mitte 2009: Enzian- und SCL-Schiffe

Gesamtbeurteilung

Die beiden kleinen Schiffe Celine und Sabina haben positive Jahresergebnisse erzielt. Die Prognosen
fr 2009 sind jedoch wenig optimistisch. Die Basilea, Bern und Léman haben je positiv abgeschlossen
und es wird angesichts der laufenden Chartervertrage auch im laufenden Geschéftsjahr mit positiven
Abschilissen gerechnet.

Die 4 neuen Schiffe Akwaba, Andisa, Angela und Anita haben je ein negatives Ergebnis erzielt. Dies
sei jedoch in drei Fallen auf zusatziiche Abschreibungen und in einem Fall auf die Bildung einer Ruck-
stellung zurlickzufahren. Auch for diese Gesellschaften wird im laufenden Jahr wegen den Charterver-
tragen ein positives Ergebnis erwartet.

Der Eigenfinanzierungsgrad liegt einzig bei der SCL Andisa AG mit [l unter den geforderten bzw.
gewlnschten |l%.Der Anteil Eigenkapital am Bilanzwert der Schiffe wurde bei allen Schiffen erhéht
und liegt-Gber il %.

Anfangs August 2009 wurde fur samtliche Gesellschaften eine Stundung der in diesem Jahr noch
falligen Darlehensamortisationen beantragt und vom BWL genehmigt. Wir werden die Geselischaften
unter ,besondere Beobachtung" stellen, d.h. wir haben zur Bedingung gemacht, dass uns ab sofort
Quartalsabschlisse einzureichen sind. Es ist geplant, durch den Verkauf eines im August 2009 Gber-
nommenen Schiffes innerhalb von rund 6 Monaten geniigend Mittel zu generieren, um die gestunde-
ten Ruckzahlungen nachholen zu kénnen.



34, 2009 Enzian und SCT-Schiffe:
Gesamtbeurteilung

Die beiden kleinen Schiffe Celine und Sabina haben
musste der Chartervertrag mit der wegen derer schlechten finanziellen
Lage frihzeitig aufgeldst werden. Die Neuabschlisse mit liegen deutlich
tiefer. Die schlechten Prognosen fur 2009 haben sich bewahrheitet. Die Basilea und Léman haben je
positiv abgeschlossen. Bei der Basilea ist der Chartervertrag im Juni 2010 abgelaufen und bei der
Léman lauft er noch bis November 2010. Uber die weitere Vercharterung werden keine Angaben ge-
macht. Der Chartervertrag fr die Bern wurde im September 2009 vorzeitig aufgeldst und eine noch
offene Forderung gegentber d ist in erster Linie for den Verlust verantwor-
lich. Die aktuellen Chartervertrage liegen auch hier deutlich tiefer. Die Akwaba, Andisa und Anita ha-
ben positiv abgeschlossen. Samtliche Chartervertrage laufen noch bis ins 2013. Bei der Angela haben
verschiedene kostenintensive Vorfdlle zu einem negativen Ergebnis gefthrt. Allfallige Versicherung
bzw. Garantieleistungen sind noch offen. Der Chartervertrag l4uft noch bis Ende 2012.

ative Jahresergebnisse erzielt. Bei beiden

Nachdem Ende 2008 samtlich gestundeten Amortisationszahlungen geleistet werden konnten, muss-
ten wegen Annullierungen von Neukaufen innerhalb der SCL Gesellschaftsgruppe bei verschiedenen
Schiffen der gesamten Flotte im 2009 fallige Darlehensriickzahlungsraten emeut gestundet werden.

Diese diversen Stundungen for dann auch zu den InterCompany (IC/Forderungen bzw. Verpfiichtun-
gen).

Bei der Celine und der Sabina liegen die Amortisationen fur das Schiff leicht unter den Werten des
Vorjahres. Bei der Angela betragt diese noch rund il des Vorjahreswertes. Fur die Bern wurde nur
wenig mehr amortisiert als im Vorjahr und for die restlichen Schiffe Basilea, Léman, Akwaba, Andisa
und Anita fallen die Amortisationen deutlich héher aus.

Der Eigenfinanzierungsgrad liegt einzig bei der SCL Bern AG mit [l unter den geforderten bzw.
ewlnschten Der Anteil Eigenkapital am Bilanzwert der Schiffe liegt bei allen Schiffen zwischen
h und

Fur samtliche Gesellschaften bestatigt die Revisionsgesellschaft in der Erganzung zum ordentlichen
Bericht, dass Art. 19 — 24 des Seeschifffahrtsgesetzes und Art. 5 der Seeschifffahrtsverordnung ein-
gehalten seien.



50, 2011, Enzian und SCT-Schiffe:

Gesamtbeurteilung

Mit Ausnahme der Schiffe Bern, Andisa und Anita haben alle anderen Schiffe bzw. die Eignergesell-
schaften im 2011 negativ sind nach wie vor die Geschaftsgange
der Minibulker unter liberianischer Flagge, fur welche keine Borgschaften erteilt worden sind. Es wur-
den jedoch in der Vergangenheit mit gestundeten Amortisationszahlungen bsi den Schiffen mit Barg-
schaft Amortisationen fiir die Minibulker getatigt. Dies hat zu en IC F gen bzw. IC

Verpfiichtungen aller Gesellschaften gegentber der SCL Reederei AG gefihrt.

unter den geforderten bzw.
. Der Anteil Eigenkapital am
Der Anteil Eigenkapital

Der Eigenfinanzierungsgrad liegt einzig bei der SCL Bern AG mit
gewiinschten [l (die Gbrigen liegen zwischen
Bilanzwert der Schiffe liegt bei allen Schiffen zwischen
am Aktienkapital und den gesetzlichen Reserven |i jbei der Sabina am tiefsten. Bei den
anderen Schiffen liegt er zwischen und Bei der SCL Reederei AG betragt der Ei-
ﬁnﬁnanzierungsanteil nur noch und der Eigenkapitalanteil am Aktienkapital noch gerade

FOr 2011 habe ich erstmals EBIT-Berechnungen gemacht. Lediglich die Schiffe bzw. Gesellschaften
Sabina, Akwaba, Andisa und Angela erzielten einen positiven EBIT. Die EBIT-Marge (EBIT in % der
Charterertrage) liegt bei diesen Gesellschaften zwischen [ und I

Eine einigermassen zuveriassige Beurteilung der finanziellen Lage der Gesellschaften, welche von
einer BundesbOrgschaft profitieren, ist schwierig. Einerseits ist die Kapitalisierung mit mindestens
Il Eigenmitieln knapp gentigend und die Anforderungen gem. Art. 5d Seeschifffahrtsverordnung,
wonach der der Anteil EK am Bilanzwert des Schiffes mindestens 8 % betragen muss, sind erfullt,

andererseits ist aus meiner Sicht die Einbringbarkeit der IC Forderungen gegentber der SCL Reede-
rei AG aktuell nicht sichergestelit.

Die finanzielle und wirtschaftliche Situation der gesamten Gruppe war der Anlass zu mehreren proto-
kollierten Besprechungen. Es wurde zugestanden, dass samtliche Tilgungsraten im 2011 gestunde
werden: Gleichzeitig wurde aber gefordert, dass fur die Minibulker keine Darlehensamortisationen
geleistet werden durfen (in der Zwischenzeit so zugestanden). Weiter wurde verlangt, dass die Ver-
kaufsbemahungen fur einzelne Schiffe intensiviert werden. Der SCL/Enzian wurde ein quartalsweises

Reporting gegentiber dem BWL auferlegt.

For samtliche Gesellschaften bestatigt die Revisionsgesellschaft in der Ergénzung zum ordentiichen
Bericht, dass Art. 19 — 24 des Seeschifffahrtsgesetzes und Art. 5 der Seeschifffahrtsverordnung ein-

gehalten seien.

it werden.

62, 2012, Enzian- und SCL-Schiffe:

Gesamtbeurteilung/Zusammenfassung
Nachdem im Vorjahr noch drei der Schiffe mit Bundesbtrgschaft einen Gewinn erwirtschaftet haben,
sind die Abschlisse 2012 durchwegs negativ. Besorgniserregend sind nach wie vor die Geschafts-



gange der Minibulker unter liberianischer Flagge, fur weiche keine Burgschaften erteilt worden sind.
Diese drei Gesellschaften belasten die SCL Reederei AG sehr stark, weil diese den Gesellschaften fur
IC Forderungen Rangriicktritt gewahren musste. Die Konstellation mit IC Forderungen und IC Gutha-
ben der SCL Reederei AG mit allen Schiffeignergeselischaften ist sehr komplex und birgt die grosse
Gefahr in sich, dass bei einem allfalligen Konkurs der Minibulkergeselischaften die SCL Reederei AG
selber und als Folge davon die Schweizer Schiffseignergesellschaften ernsthaft gefahrdet waren.

Der Eigenfinanzierungsgrad liegt bei der SCL Bern AG mit [JIlll der SCL Léman AG mit [
und bei der SCL Basilea AG mit unter den geforderten bzw. gewtnschten [l (die tbrigen
liegen zwischen Der Anteil Eigenkapital am Bilanzwert der Schiffe liegt bei allen
Schiffen zwischen Der Anteil Eigenkapital am Aktienkapital und den gesetzli-
chen Reserven liegt mit bei der Sabina am tiefsten. Bei den anderen Schiffen liegt er zwi-
schen und Bei der SCL Reederei AG betragt der Eigenfinanzierungsanteil nur noch
und der Eigenkapitalanteil am Aktienkapital noch gerade

Lediglich die Schiffe bzw. Geselischaften Bern, Akwaba und Angela erzielten einen positiven EBIT.
Die EBIT-Marge (EBIT in % der Charterertrage) liegt bei diesen Gesellschaften zwischen BN und

Eine einigermassen zuverigssige Beurteilung der finanziellen Lage der Gesellschaften, welche von
einer Bundesblrgschaft profitieren, istischwierig. Einerseits ist die Kapitalisierung mit mindestens
Il Eigenmittein bei drei Gesellschaften nicht mehr erfullt und bei den restlichen hat sich der Wert
verschiechtert (Ausnahme MV Marie Jeanne AG fur das Schiff SCL Angela) und die Anforderungen
gem. Art. 5d Seeschifffahrtsverordnung, wonach der der Anteil EK am Bilanzwert des Schiffes mindes-
tens 8 % betragen muss, sind erfulit, andererseits ist aus meiner Sicht die Einbringbarkeit der IC For-
derungen gegentber der SCL Reederei AG aktuell nicht sichergestelit.

Far samtliche Gesellschaften bestatigt die Revisionsgesellschaft in der Ergénzung zum ordentlichen
Bericht, dass Art. 19 — 24 des Seeschifffahrisgesetzes und Art. 5 der Seeschifffahrtsverordnung ein-
gehalten seien.

69, 2012, MV Marie-Jeanne (Safemarine Angela):

Ausblick:

Die gesamten Betriebskosten im 1.

Quartal (inkl. Schiffsabschreibungen und Zinsen aber ohne die
Direct Costs / Owners Ex) betrugen * oder pro Tag. Die sehr tiefe Charterrate
von bis anfangs April 2013, voribergehend keine Beschaftigung, die ab dem

18. April 2013 far einen Monat und _ fir einen weiteren Monat sowie die anschliessenden
i fur die folgenden 3 Monate vermdgen die Kosten

unter der Annahme,
dass sich die Kosten nicht grundlegend andern. Nicht beurteilen kann ich den Umstand, wie sich die
Position Direct Costs / Owners Ex entwickelt (betrug im 1. Quartal [l die Erkidrung dazu
ist noch nicht eingetroffen).

Aufgrund der Charterraten und der erwarteten Kosten wird das 2. Quartal sicher ebenfalls negativ
abschliessen., wenn hoffentlich auch nicht im selben Umfang wie das 1. Quartal. Kumuliert dorfte dies
zu einem Verlust im ersten Halbjahr von fohren (Schatzung ohne detaillierte Berech-

nungen).

76, 2013, SCL-Schiffe:

rkldrung zu markan unah von direkten ten: Flr Schiffe, welche im Verlaufe von 2013
von Time Charter Vertragen zu Voyage Charter gewechselt haben, missen die Bunkerkosten nun
durch die Eignergesellschaft selber getragen werden.



Auffallend: Andauernd schlechte, d.h. véllig ungentgende Ertragslage fohrt zu erheblichem Substanz-
verlust mit entsprechenden Konsequenzen auf die Kennzahlen Eigenkapitalquote, Deckung AK und
ges. Reserven mit Eigenmitteln (OR 725 Abs. 1) und Anlagedeckung (relevante Kennzah! fur SSA).
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Die Zunahme der IC-Forderungen macht die Unternehmung sehr verletzlich in Bezug auf finanziel-
le/wirtschartliche Schwierigkeiten der Darlehensnehmer.

Bedingt durch die diversen Stundungen von Amortisationszahiungen, welche das BWL bewilligt hat
um eine akute Zahlungsunfahigkeit zu vermeiden, liegt das Darlehen zwar unter dem Bilanzwert des
Schiffes, sicher aber Uber dem Marktwert. Im Hinblick auf das Auslaufen der Blirgschaftsdauer im
Februar 2016 sind dringende ,Sanierungsmassnahmen* nétig.

96, 2014 SCL-Schiffe:

Vorbemerkungen beziiglich Revisionsstelle:

Mit Ausnahme far — (Angela, Trudy, Helvetia und Basilisk) hebt die Revisionsstelle
folgende Sachverhaite hervor (aus dem Revisionsbericht fur die MV Celine AG, stellvertretend far alle
Qbrigen Schiffseignergesellschaften und die SCL Reederei AG sowie die Enzian Ship Management

Hervorhebuna eines Sachverhalts




Generelle Vorbemerkungen:

Erkl&rung zum Pool-Ausgleich: Mit Ausnahme der Gesellschaften MV Marie-Jeanne AG, SCL Basilisk
AG, SCL Trudy AG und SCL Helvetia AG |l v<rcen die Chartereinnahmen der Gbri-
gen Gesellschaften untereinander angeglichen. In vergangenen Jahres konnte damit erreicht werden,
dass der Eigenkapitalanteil (wegen Art. 725 Abs. 1 OR) sowie das Eigenkapital in Relation zum Bi-
lanzwert des Schiffes (Anlagedeckung; Art. 24 Seeschifffahrtsgesetz) eingehalten sind. In wie fern
diese Praxis steuerrechtlich akzeptiert wird, kdnnen wir nicht beurteilen. Der Pool-Ausgleich fuhrt letzt-
lich dazu, dass Einnahmen/Gelder zwischen den Eignergesellschaften verschoben werden, ohne dass
dafor Forderungen bzw. Verpflichtungen entstehen. Die in den Erfolgsrechnungen aufgezeigten Ertra-
ge sind nach Pool-Ausgleich, wobei im 2014 nicht bei allen Schiffen ein Poolausgleich gemacht wor-
den ist.

Gesamtbeurteilung

Gemass der Revisionsstelle sind die der SCL Reederei AG gehérenden Eignergesellschaften nicht
Uberschuldet. Bedingt durch die Aufldsung von stillen Reserven und neuen Nutzwertberechnungen
konnten Gewinne ausgewiesen und die Bilanzen etwas ,saniert* werden. Die Anforderungen aus Art.
725 OR und Art. 19 - 24 des Seeschifffahrtsgesetzes und Art. 5 der Seeschifffahrtsverordnung sind
erfullt.

Die Ertrage gentigten nicht, um die Kosten vollstandig zu decken und die vorgesehenen Darlehensa-
mortisationen zu leisten.

Ausserst problematisch ist, dass im 2014 far die SCL-Schiffe (mit Ausnahme fur
keine Amortisationen geleistet werden konnten aber gleichzeitig die IC-Forderungen gegentiber der
SCL Reederei AG deutlich erhdht worden sind und bei dieser wiederum haben die IC-Forderungen
gegeniber den ausladndischen Tochtergesellschaften ebenfalls deutlich zugenommen. FOr mich ist
das ein Mittelabfiuss aus den Schweizer Eignergesellschaften zu den ausiandischen Eignergesell-
schaften.

Die Liquiditat war per Jahresabschluss durchwegs sehr knapp.

Bei den Eignergesellschaften der [N MEEIIE <onnten die drei Gesellschaften mit den Schif-
fen, welche 2013 in Betrieb genommen worden sind, zwar genlgend Ertrdge erwirtschaften um die
Kosten zu decken und die Amortisationen zu leisten, aber die Wahrungsverluste haben zu massiven

Verlusten geflihrt.

Bei der MV Marie-Jeanne AG, der Eig-
sieht es anders aus. Die Ertrage genlgten nicht, um die Kosten
volistandig zu decken und die vorgesehenen Darlehensamortisationen zu leisten. Die Eigenkapitalba-
sis sehr schwach und Ebenso sind bei

diesen vier Geselischaften die Anforderungen aus Art. 19 - 24 des Seeschifffa es und Art. 5
e Sesschtionororcr .~ R
E—

Da die Ertrage im 2015 nach wie vor tief sind, hat die SCL Reederei AG for ihre Schiffe Stundungen
beantragen massen, ebenso for — Angela (MV Marie-Jeanne AG) und die Basilisk.

Das Going Concern wird fur die gesamte Gruppe aufgrund der von der aufge-
kundigten Finanzierungen . Bilanzrechtlich ist die Sanierungsfahigkeit nicht widerlegt;
die Entwicklung Q1 und Q2 2015 stellen sie aber deutlich in Frage (ﬂj.

Im Rahmen des Projekts [N vird unter Einbezug von [N, intensiv

nach Lésungen gesucht.



120, 2015 SCL/SCT:

Gesamtbeurteilung:
Samtliche Schiffe der SCL- und SCT- Gesellschaften sind von der Krise, in der sich die Hochseeschiff-
fahrtsindustrie seit 2008 befindet, stark betroffen.

Mit Ausnahme SN sCL Angela, SCL. Basilisk und SCL Helvetia haben samtliche
Schiffseignergeselischaften der SCL Reederei als auch die SCL Reederei AG selbst, per Ende 2015
mit einem negativen Eigenkapital abgeschlossen.

In den Anhéingen der Revisionsberichte der SCL-Gruppe wurden einige vorgesehene Massnahmen
zur Bewaltigung der finanziellen Schwierigkeiten, in der sich samtliche Eignergesellschaften befinden
aufgezeigt. Diese lauten (Auszug aus Revisionsbericht der SCL Reederei AG):

Bei den SCT Eignergesellschaften ist der Stand des Eigenkapitals Ende 2015 jeweils im positiven Be-
reich, doch bestehen dort ebenfalls erhebliche Zweifel an der *
Seit September 2016 erfahren die Tankerschiffe einen Abwartsdruck bei den internationalen
Frachtraten welches die Cash-Reserven der SCT-Gruppen erheblich belasten. Das Management ist
trotzdem zuversichtiich dass adaquate Cash-Reserven vorhanden sind und die SCT-Gruppe fahig ist,

diesem Druck stand zu halten.

Bei samtlichen Eignergesellschaften ging im Geschaftsjahr 2015 ein negativer EBIT hervoriini womit

keine Profitabilitat aus dem operativen Geschaft hervorgegangen ist. Aus meiner Sicht ist
* erheblich in Frage gestellt, wenn aus dem operativen Ta-

gesgeschaft langerfristig kein Profit hervorgeht.



MCT:

14, 2006 der MCT Matterhorn AG:
Gesamtbeurteilung

Sowohl der Eigenfinanzierungsgrad wie auch der tber Eigenkapital abgedeckte Bilanzwert des Schif-
fes sind niedrig.

Wenn wir jedoch davon ausgehen, dass die Auslastung des Schiffes und die Frachtraten weiterhin

Unstig sind (diese Annahmen wurden anlésslich der Taufe des Schwesterschiffs im Juni 2007 durch
i bestatigt) und die Hypothekarrickzahlungen sowie die Schiffsamortisationen

planmassig erfolgen, sollten sich diese Werte entsprechend wieder verbessern.

22,2007, 3 MCT-Schiffe (Matterhorn, Monte Rosa, Breithorn): ,,Gesamtbeurteilung

Bei allen Gesellschaften liegen Eigenflnanzierungsgrad und Anteil Eigenkapital am Bilanzwert
des Schiffes tief. Wenn wir jedoch davon ausgehen, dass die Auslastung der Schiffe und die
Frachtraten weiterhin glinstig sind und die Hypothekarriickzahlungen sowie die
Schiffsamortisationen planmassig erfolgen, sollten sich dlese Werte entsprechend wieder
verbessern.”

30, 2008, 4 MCT-Schiffe:
Gesamtbeurteilung

Die Liquiditat kann for alle Geselischaften per Ende 2008 als sehr gut bezeichnet werden.

Was den Eigenfinanzierungsgrad anbelangt, ist dieser bei der MCT Matterhorn AG mit [JJJl] genc-
gend und bei der MCT Monte Rosa AG mit knapp gentigend. Die MCT Breithorn AG und die
MCT Stockhom AG weisen mit bzw. tiefe Werte aus.

Der Anteil des Eigenkapitals gemessen am Bilanzwert des Schiffes gengt nur bei der MCT Matter-
horn AG den Anforderungen von mindestens - Bei der MCT Monte Rosa AG liegt er mit

zwar darunter, aber unter Berlicksichtigung des Eigenkapitals und fortlaufenden Darlehensamortisati-
onen kann davon ausgegangen werden, dass der Wert von erreicht wird. Die Werte von

und bei der MCT Breithorn AG bzw. der MCT Stockhorn AG liegen deutlich unter den gefor-
derten Da die MCT Breithorn aber erst in ihrem zweiten und die MCT Stockhomn in ihrem ersten
vollen Betriebsjahr ist, gelangt wohl Art. 5d Abs. 3 Seeschifffahrtsverordnung zur Anwendung.

Eine Aufstellung der Forderungen, Darlehen, Verbindlichkeiten oder Kontokorrente innerhalb der
Gruppe liegt bei. Mit Ausnahme des Dariehens von der MCT Matterhorn AG an die MCT Stockhorn
AG betreffen alle anderen Positionen die Firmen Mega Chemicals Schifffahrt AG, die Mega Chemicals
International AG oder die Mega Chemicals AG. Von diesen Firmen liegen keine Abschlitisse vor.

5. Finanzielle Mittel

Art. 5d
' Der Schiffseigentimer muss Uber eigene Mittel verfligen, die mindestens 20 Prozent

des Buchwerts der auf seinen Namen eingetragenen Schiffe entsprechen. Fir jedes neu
einzutragende Seeschiff gilt der Erwerbspreis als erster Buchwert.

2 Vermindern sich die eigenen Mittel infolge von Verlusten, so durfen sie in den nachsten
finf Geschaftsjahren nie unter 8 Prozent des Buchwerts sinken; in Ausnahmeféllen kann
das Schweizerische Seeschifffahrtsamt diese Frist um hdchstens zwei Jahre verlangern.



® Fuar den Erwerb von Seeschiffen kann das Schweizerische Seeschifffahrtsamt eine
Unterschreitung der in Absatz 1 geforderten eigenen Mittel zulassen, wenn die
begrindete Aussicht besteht, dass im Rahmen des normalen Geschéftsganges in den
nachsten funf Jahren die eigenen Mittel wieder 20 Prozent des Buchwertes erreichen.
Die eigenen Mittel durfen jedoch 8 Prozent des Buchwertes nicht unterschreiten.

39, 2009, 4 MCT-Schiffe:
Gesamtbeurteilung

Die Liquiditat muss fOr alle Gesellschaften per Ende 2009 als knapp bzw. ungentigend bezeichnet
werden.

Samtiiche Werte Eigenfinanzierungsgrad und Anteil Eigenkapital gemessen am Bilanzwert des Schif-
fes sind gesunken und liegen bei allen Gesellschaften unter bei der MCT Stockhorn AG sogar
nur noch bei rund

Ob insbesondere bei der MCT Breithor AG und der MCT Stockhorn AG Art. 5d Abs. 3 Seeschiff-
fahrtsverordnung ,herangezogen* werden kann, ist far mich fraglich.

Eine Aufstellung der Forderungen, Darlehen, Verbindlichkeiten oder Kontokorrente innerhalb der
Gruppe liegt bei.

44, 2010 4 MCT-Schiffe, sowie nachtraglich der Mega Chemicals: Es gibt VIELE FEHLER in den
Abschlussen..

Gesamtheurteilung

Samtliche Einschiffeignergesellschaften sind akut gefahrdet, und zwar in Bezug auf das noch vorhan-
dene Eigenkapital wie auch auf die sehr tiefe Liquiditat. Die Weiterfuhrung wurde vorerst mit weiteren
Stundungen und Revalutierungen von bereits geleisteten Darlehensamortisationen gesichert. Diese
Massnahmen genlgen jedoch ganz klar noch nicht.

Die MCT ist mit einer anderen Firma in Kontakt wegen einer Zusammenarbeit/Ubernahmeffinanziellen
Beteiligung. Weiter wird versucht, durch einen Wechsel der finanzierenden Bank zu gOnstigeren Zins-
konditionen zu kommen.

Da die Erosion des Eigenkapitals nicht nur auf die Verluste, sondern auch auf unglnstige Entwickiun
des Kurses USS$/CHF zurlick zu fGhren ist, sollte das Seeschifffahrtsamt im Fall derH
unbedingt zuwarten und keine Streichung der Flagge anstreben.

Die Abschiisse der Mega Chemicals AG und der Mega Chemicals Schiffahrt AG sind rein wirtschaft-
lich gesehen in Ordnung und zeigen keine ,verd4chtigen Positionen.

Stossend und grundsatzlich absolut nicht akzeptierbar ist der Umstand, dass die Revisionsstelle [l

bei drei von vier Jahresabschlissen, welche sie von US$ in CHF umrechnen musste,
Fehler gemacht hat und somit falsche Revisionsberichte in CHF zuhanden der jeweiligen Generalver-
sammiung erstellt hat. Weiter hat die Revisionsstelle Notifikationen erst auf Verlangen des BWL auf-
grund der CHF-Abschlsse gemacht, weil wir uns auf den Standpunkt stellen, dass die Beurteilung in
Bezug auf Steuerrecht, Obligationenrecht und Seeschifffahrtsgesetz bei einer in der Schweiz domizili-
erten und im Handelsregister eingetragenen Gesellschaft anhand der Abschitsse in CHF zu erfolgen
hat.



58, 2011, MCT-Schiffe:
Vorbemerkung

Die Revisionsstelle hat ihre Prifungen und Auswertungen aufgrund der Abschlisse in US$ vorge-
nommen und allfallige Hinweise dazu im Revisionsbericht zum jeweiligen Abschluss in CHF aufge-
fohrt,

Bei allen vier Gesellschaften macht die Revisionsstelle den Hinweis, dass
Weiter weist sie ebenfalls bei allen vier Gesellschaften darauf
hin, dass es eine materielle Unsicherheit in Bezug auf die Bewertung des Schiffes gebe.

Gemass der Revisionsstelle gehen die Verwaltungsrate aller Gesellschaften davon aus, dass die fi-
nanziellen Verpfiichtungen erfullt werden kdnnen, wenn die erwarteten positiven Entwicklungen ein-
treffen.

All diese Punkte beinhalten for die Revisionsgeselischaft bei allen Gesellschaften eine gewisse Unsi-
cherheit, was die Fortfohrung der Unternehmung anbelangt.

Gesamtbeurteilung

Samtiiche Gesellschaften weisen eine sehr schmale Eigenkapitalbasis auf. Um eine drohende Uber-
schuldung zu verhindern wurden in Absprache mit der Revisionsgesellschaft auf die ordentlichen
Schiffsamortisationen verzichtet. Aufgrund der nach wie vor ungen(igenden Einnahmen und ausblei-
benden Versicherungszahiungen mussten im April 2012 zur Uberbrickung eines massiven Liquidi-
tatsengpasses Revalutierungen im Umfang vonA_. vorgenommen werden. Diese Revalu-
tierungen wurden Ende Juni Anfang Juli 2012 dann wieder zurickgefGhrt. Die Liquiditat ist wieder
besser, jedoch zeigen die Monatsabschlisse weiterhin negative Ergebnisse mit entsprechenden Ver-
minderungen des Eigenkapitals.

Eine Sanierung ist dringend notwendig. Die Mega Chemicals AG arbeitet an einem Sanierungsver-
such und eine neue, externe Gesellschaft ist daran interessiert, die Schiffseignergesellschaften sowie
die Managementgeselischaften zu Gbermehmen. Diese Verhandlungen sind im Gange und fur den
7. September 2012 soll ein Vertragsabschluss vorgesehen sein.



71, 2012, MCT-Schiffe und Megachemicals:
Vorbemerkungen

Bei allen funf Gesellschaften macht die Revisionsstelle darauf aufmerksam, dass entgegen Art. 699
Abs. 2 OR die Generalversammiung nicht innerhalb von 6 Monaten nach Abschluss durchgefahrt
worden ist.

Weiter macht sie bei den vier Scthenschaﬁen darauf aufmerksam, dass iemass -

Gemass der Revisionsstelle gehen die Verwaltungsrate aller Gesellschaften davon aus, dass die fi-
nanziellen Verpflichtungen erfullt werden kdnnen, wenn die erwarteten positiven Entwickiungen ein-
treffen.

All diese Punkte beinhalten fir die Revisionsgesellschaft bei allen Gesellschaften eine gewisse Unsi-
cherheit, was die Fortfihrung der Unternehmung anbelangt.

Die Revisionsstelle dussert sich nicht geméss Art. 26 Seeschifffahrtsgesetz zur Einhaltung der
Vorschriften gemiiss Art. 18 - 24 Seeschifffahrtsgesetz und Art. 5 Seeschifffahrtsverordnung.
Die gleiche Revisionsstelle macht dies jedoch bei den Berichten Gber die SCL-/Enzian-
Schiffseignergesellschaften mit einer Erganzung zum ordentlichen Bericht.

Die Einnahmen der vier Schiffseignergeselischaften werden gepoolt, was bedeutet, dass sie gleich-
maéssig auf die vier Gesellschaften verteilt werden.

Gesamtbeurteilung

Aufgrund der ungenigenden Einnahmen und ausbleibenden Versicherungszahlungen mussten im

ril 2012 zur Uberbrickung eines massiven Liquiditatsengpasses Revalutierungen im Umfang von
h vorgenommen werden. Diese Revalutierungen wurden Ende Juni Anfang Juli 2012
dann wieder zur(ckgeflhrt. Samtliche Gesellschaften weisen eine gefahrlich geringe Eigenkapitalba-
sis auf.

Bedingt durch die sehr hohe Fremdfinanzierung und entsprechend hohen Zinsen/Margen fallt der
Anteil Finanzaufwand am Brutto-Charterertrag bei den Gesellschaften MCT Monte Rosa AG, MCT
Breithorn AG und MCT Stockhorn AG sehr hoch aus. Bei der MCT Matterhorn AG liegt er im Bereich
des Mittelwertes der bisher fir 2012 ausgewerteten Jahresabschisse aller Schiffseignergesellschaf-
ten.

Die vier Schiffseignergesellschaften und die Betriebs- und Management-Gesellschaften wurden im
2013 von der Swiss Chem Tankers AG ubernommen. Dieser ist es jedoch bis 31. Oktober 2013 noch
nicht gelungen, die Gesellschaften zu sanieren bzw. Investoren zu finden, welche sich im Rahmen
des Projektes fOr vier Neubauten auch finanziell an der Sanierung der bisherigen Gesellschaften be-
teiligen.

Im 2013 konnte bisher lediglich far die MCT Stockhorn AG eine Amortisationsrate geleistet werden.
Das BWL hat im Oktober einem neuen Tilgungsplan zugestimmt, welcher vorsieht, dass erstmals
wieder im Dezember 2013 je Schiffseignergesellschaft eine kleine Amortisationstranche bezahit wird.

Bedingt durch die sehr schwache Eigenkapitalbasis bei den Schiffseignergesellschaften be-
steht kein nennenswerter ,,Spielraum* mehr, um alifdllige weitere Verluste decken zu kénnen
und dementsprechend ist eine Sanierung dringendst notwendig!



90, 2013, MCT-Schiffe und Megachemicals:

Gesamtbeurteilung

Die Verluste der Eignergesellschaften haben bei allen zu sehr tiefen Eigenkapitalquoten gefihrt. Die
Anlagedeckung, d.h. die Deckung der bilanzierten Schiffswerte mit Eigenkapital ist nun im 2. Jahr in
Folge unter i

Eine Uberschuldung bei allen vier Eignergeselischaften konnte nur durch die Erhdhung der Abschrei-
bungsdauer auf 25 Jahre mit entsprechend tieferen (und bei der MCT Monte Rosa AG ganz wegfal-
lenden) Amortisationen sowie dem Pool-Ausgleich abgewendet werden.

Bis heute konnten keine Investoren gefunden werden, die Gber Investments in das neue Tankerprojekt
finanzielle Mittel zur Sanierung der vier MCT Eignergesellschaften bereitgestellt hatten. In Anbetracht
dessen und des Hinweises H welche die Revisionsgeselischaft bei allen Eigner-
gesellschaften macht, sind diese als ,nicht saniert einzustufen.

Bedingt durch die sehr schwache Eigenkapitalbasis und der nach wie vor ungentgenden Ertragslage
bei den Schiffseignergesellschaften besteht kein nennenswerter , Spielraum® mehr, um allfallige weite-
re massive Verluste decken zu kdnnen und dementsprechend ist eine Sanierung dringendst notwen-

dig!
113, 2014 MCT und Swiss Chem:

Vorbemerkungen

Die Revisionsstelle gibt fur die vier Schiffseignergeselischaften ein eingeschranktes Profungsurteil ab,
weil eine Wertkorrektur bei der Schiffsbewertung vorgenommen worden ist. Sie macht bei den
Schiffseignergesellschaften weiter darauf aufmerksam, dass ohne diese Héherbewertung und dem
entsprechend zu glnstig dargestellten Eigenkapital die Anforderungen von Art. 725 Abs. 1 nicht mehr
erflllt waren.

Die Revisionsstelle macht in den Revisionsberichten keine Aussage zur Einhaltung der Artikel 19 - 24
des Seeschifffahrisgesetzes und Art. 5d der Seeschifffahrtsverordnung. Neben den Nationalitatenvor-
schriften geht es darin auch um die Ausstattung mit Eigenmitteln. Der Anteil EK am Bilanzwert des
Schiffes muss 20.00 % betragen. Bei verlustbedingtem Abbau von EK darf der Wert vortbergehend
tiefer liegen, jedoch nicht unter 8.00 % sinken, was in den beiden vorangehenden Jahren der Fall war.



Gesamtbeurteilung

Die vier Einschiffgesellschaften, welche for die Finanzierung ihres Schiffes von einer Bundesbarg-
schaft profitieren, konnten dank der neuen Nutzwertberechnung mit dem entsprechenden Ertrag und
dem Aufidsen von stillen Reserven einen Unternehmensgewinn erzielen. Damit konnten die massiven
Verlustvortrage eliminiert werden und insbesondere die Eigenkapitalkennzahlen verbessert werden.

Der Anteil des verfugbaren Eigenkapitals gemessen am Bilanzwert des Schiffes liegt bei allen vier
Geselischatten nun wicer [N

Der reine Schiffsbetrieb war bei allen vier Gesellschaften negativ, wobei der Verlust bei der SCT Mat-
terhorn AG und der SCT Monte Rosa AG so gross war, dass je zwei der vier vorgesehenen Darlehen-
samortisationen nicht geleistet werden konnten.

Die Ertragslage hat sich im 2015 fur alle vier Gesellschaften verbessert,

Problematisch wird es fir die Gesellschaften SCT Breithorn AG und SCT Stockhom AG, bei welchen
die [ INEENEERN - Finanzierungen per Ende 2015 aufgekandigt hat.



SEAMAR

149, 2015, Seamar:

Gesamtbeurteilung

Die SEAMAR S.A. hat wie schon in den beiden Vorjahren Il 2bgeschiossen. [N =us
dem reinen Schiffsbetrieb fallt zwar etwas geringer aus, aber der unrealisierte Kursverlust verschiech-
tert das Ergebnis zusatzlich. Dies fuhrt zu einer entsprechenden Verschlechterung der Kapitalisie-
rungskennzahlen. Der gesunkene Eigenfinanzierungsanteil hat nun einen sehr tiefen Wert erreicht.
Die von mir schon in den Vorjahren gedusserte Befirchtung, dass sich dies aufgrund der konjunkturel-
len Entwicklung verschlechtern kénnte, ist somit eingetreten. Die ,Anlagedeckung”, d.h. hier die De-
ckuni des Bilanzwertes des Schiffes mit Eigenkapital liegt nun &

Die Liquiditat ist [JJj

FUr den 13. Juli 2016 wurde eine Besprechung — vereinbart. Diese Besprechung
wurde einberufen um den Jahresabschluss zu diskutieren und damit die Eignergesellschaft tber die
berichten kann. Weiter ist mit der

Eignergeselischaft zu kigren, wie sie aufgrund der heutigen, _ die Darle-
hensamortisation ﬁ sichern kann.

Mégliche Sanierungsmassnahmen:

Erhdhung des Eigenkapitals (Aktien- oder Partizipationskapital)

Ein mit Rangrlcktritt versehenes Darlehen an die Eignergesellschaft

Perstnliche Garantien der Aktionare, beispielsweise fur Verlustdeckung 0.4. (ob das als Sanierungs-
massnahme akzeptiert werden kann, musste geproft werden)

179, 2016, Seamar:

Anmerkungen BWL:
Das Jahresergebnis der Gesellschaft hat sich [l verschiechtert. Haupttreiber for diese Ent-
wicklung sind das tiefere Frachteinkommen und die Erh8hung des Wechselkurses CHF/USD



Anmerkung BWL:

Mit dem Dariehen mit Rangruicktritt durch — wurde das Eigenkapital leicht gestarkt und
die fiissigen Mittel kurzfristig aufgestockt. Die verbleibenden Reserven sind jedoch nicht gross genug,
um weitere Verluste decken zu kdnnen. Sollte sich die Ertrags-

e nicht wesentlich verbessern, . Aus diesem Grund ist

Per Stichtag 31.12.2016 verfugte die Geselischaft Uber ausreichend Liquiditat, um ihre kurzfristigen
Verbindlichkeiten zu erfillen. Diese Situation kann sich jedoch schnell &ndern und kann auf Basis der
Jahresrechnung nicht ausreichend beurteilt werden.

Fazit:
Die tiefen Frachteinnahmen belasten die Jahresrechnung und das Eigenkapital stark. Aufgrund des

aktuellen BDI Verlaufs kann im Gesch&ftsjahr 2017 nicht mit einem wesentlich besseren Ergebnis ge-
rechnet werden (Stand Juni 2017). Damit ist die Geselischaft

3



Massmariner, Massatlantic

151, 2015, Massmariner, Massatlantic:

V Gesamtheurteilung

Im Gegensatz zum Vorjahr resultierte im Geschéftsjahr 2015 bei beiden Unternehmen ein positives
Unternehmensergebnis. In beiden Fallen kam dies jedoch aufgrund der vorgenommen buchhalterischen
Aufwertung der Schiffe zustande. Die Revisionsstelle hat in beiden Fallen ihre Zweifel an dieser vorge-
nommen Schiffsaufwertung gedussert. Die bereits tiefen Charterraten sind im Geschéftsjahr sowohl bei
der Massmarimer SA als auch bei der Massatlantic SA nochmals gesunken.

Die nachmals tiefer ausgefallenen Current Ratio Werte verdeutlichen die schwierige finanzielle Situation
in der sich die beiden Unternehmen befinden.

FOr die Massmariner SA tragen nebst den tiefen Charterraten auch die unbefriedigenden Entwicklungen
der d zu den finanziellen Schwierigkeiten bei. Durch die im Juli 2016 erzielte

Einigung zwischen der Massoel Group, der Banken und dem BWL Ober zus&tzliche Hypothekarkredite
von‘gh sollte sich die finanzielle Situation wieder verbessern. Zusammen mit geplanten
neuen Charter- und technischen Partnerschaften sollen die Einnahmen erhtht werden und die operati-
ven Kosten gesenkt werden. Das Management erwartet far die Jahre 2016-2017 weiterhin schwierige
Geschaftsjahre und ab 2018 einen Aufschwung. In der Zwischenzeit wurden die Blrgschaften fur die
Finanzierungen der Schiffe Andermatt, Martigny, Lugano und Glarus bis ins Jahr 2021 verldngert.

Bei der Massatlantic SA sollen die im Juli 2016 zugesprochenen Hypothekarkredite aber [ N
ebenfalls dazu beitragen, die finanzielle Situation zu verbessern und so den operativen Betrieb des
Unternehmens zu sichern. Mit ebenfalls neuen Charter- und technischen Partnerschaften sollen die
zukOnftigen Einnahmen erhdht und die operativen Kosten gesenkt werden. Fr 2016-2017 erwartet das
Management ebenfalls schwierige Geschaftsjahre und ab 2018 dann einen Aufschwung. In der Zwi-
schenzeit wurde die Burgschaft fur die Finanzierung des Schiffes Arosa bis ins Jahr 2021 veridngert.
Das BWL fordert die Massatlantic SA mit Bezug auf den Hinweis auf im Revisions-
bericht schriftlich auf, den gesetzeskonformen Zustand wieder herzustellen.

Die Revisionsstelle hat jedoch bei verschiedenen Bilanzpositionen ihre Bedenken gedussert. Bei ge-
wissen Positionen sind die bilanzierten Werte unter Umstanden zu optimistisch aufgefahrt. Dieser Um-
stand weist darauf hin, dass die finanzielle Entwicklung bei beiden Unternehmen weiter kritisch zu be-
obachten ist.

Die Revisionsgesellschaft bestatigt, dass die Vorschriften des Seeschifffahrigesetzes und der Seeschiff-
e it I s e



San Bernardino, San Beato, San Padre Pio, San Pietro.

158, 2015, San Bernardino, San Beato, San Padre Pio, San Pietro.

Gesamtbeurteilung
Die Liquiditat der San Bernardino Schifffahrt AG hat sich gegenliber dem Vorjahr verbessert; demge-
genaber ist und der VR muss Sanierungsmassnahmen beschliessen.

Anmerkung: per Mitte 2016 wurde das Darlehen vollstandig amortisiert und das Schiff steht zum Ver-
kauf. Der Bund ist in diesem Fall aus seiner Brgschaftsverpflichtung entlassen worden.

Die finanzielle Situation der San Beato Schifffahrt AG kann trotz des negativ ausgefallenen Unterneh-
mensergebnis, verursacht durch Wahrungsverluste, als solid angesehen werden da das operative Er-
gebnis (EBIT) positiv ausfiel. .

Die finanzielle Situation der San Padre Pio Schifffahrt AG und der San Pietro Schifffahrt AG haben sich
gegenGber dem Vorjahr, als die ersten vollen Geschéftsjahre abgeschlossen wurden, dank verbuchten
Wahrungsgewinnen verbessert. Dennoch sind ihre operativen Ergebnisse und insbesondere ihre Liqui-

ditat eher kritisch zu betrachten. Besonders bei der San Pietro Schifffahrt AG liegt der Anlagedeckunas-
grad (Kennziffer SSA) auf einem tiefen Niveau und der Umstand, dass die H

sollte besonders betont werden.
Abkidrungen beim CFO haben ergeben, dass wenn nétig eine Kapitalaufstockung durch den Aktionar
* vorgenommen wird (« Si en fin d'année I’ art. 725 alinéa 1 CO devait poser pro-
bléme, une nouvelle proposition serait faite au Conseil d’'administration, avec comme mesure ultime une
recapitalisation de la société par IR Ure réexion dans ce sens

) 4 drpty



Oceana Shipping

164, 2015, Oceana Shipping:
Gesamtbeurteilung

Die OCEANA SHIPPING AG hat im Geschaftsjahr 2015 ein negatives Untemehmensergebnis von
erzielt das aber zu einem grossen Teil auf die ausserordentiiche Abschreibung von
zurbckzufihren ist. Dennoch fiel das Geschaftsjahr 2015 auch ohne Ber(icksichtigung der ausser-
ordentlichen Abschreibung im Vergleich zu 2014 weniger gut aus. In Anbetracht des zurzeit sehr schwie-
rigen Marktumfeldes, kann meines Erachtens das Ergebnis des Geschafisjahres als ordentlich betrach-
tet werden. Der weiterhin hohe Eigenfinanzierungsanteil und insbesondere die hohe Liquiditat weisen

darauf hin, dass die Unternehmung weiterhin einen sehr grossen Handlungsspielraum besitzt.

Aus dem zusatzlich zum Revisionsbericht angefugtem Beiblatt kann entnommen werden, dass die
OCEANA SHIPPING AG die gesetzlichen Vorgaben des Schweizerischen Seeschiffiahrtrechts einge-
halten hat.

176, 2016, Oceana,

Anmerkungen BWL.: :

Der Ausbau der Flotte hatte eine Aufwandserhdhung bei den operativen Kosten, den Abschreibungen
sowie beim Zins zur Folge. Gleichzeitig ist der Charterertrag um - zurickgegangen. Da im Ge-
schaftsjahr 2016 keine Wertberichtigungen auf den Schiffen vorgenommen wurden, ist das Jahreser-
gebnis ist im Vergleich zum Vorjahr nicht wesentlich schiechter ausgefallen. Der Ertrag aus dem Kern-
geschaft ist jedoch wesentlich tiefer als im Vorjahr und auch ohne Einbezug des Abschreibungs- und
Zinsaufwands konnte kein positives Ergebnis erzielt werden.



Anmerkung BWL:
Die Liquiditatsreserven der Gesellschaft sind nach wie vor hoch und bieten ein gutes Polster far die

Zukunft. Alle kurzfristigen Forderungen kénne problemlos mit den vorhandenen Mittel beglichen wer-
den.

Die Gesellschaft hat im Geschftsjahr 2016 ihre Flotte um zwei Schiffe erweitert. Es sind zwei weitere
Schiffe im Bau, diese werden im Geschaftsjahr 2017 zur Fiotte stossen. Solche Investitionen wahrend
der Krise haben einen spekulativen Charakter und kénnten die angespannte Situation durch zusatzliche
Betriebskosten und Abschreibungen weiter verscharfen.

Aktuell kann Oceana Shipping mit der vorhanden Fiotte [ NN - o dic Fi-

nanzierung der neuen Schiffe wurden zusatziiche Darlehen aufgenommen. Die damit einhergehenden
Zinsverpflichtungen fuhren zukinftig zu einem hdheren Zinsaufwand fur die Gesellschaft.

Fazit:

Die tiefen TCE Raten belasten das Ergebnis der Gesellschaft, Es wurde

erwirtschaftet. Die Flotte wird aktuell ausgebaut, was zu htheren Aufwanden fohrt (Betriebskosten, Ab-
schreibungen und Zinsaufwand). Die hohen Liquiditatsreserven gewahrleisten zurzeit noch die Zahlung
der aktuellen Schulden und sichern die Unternehmensfortfohrung. Das verfugbare Eigenkapital erfolit
die Forderung gemé#ss OR 725 Abs.1 und die Geselischaft erfollt die Vorgaben des Schweizerischen
Seeschifffahrtrechts.



Azimuth, Bulk, Zenith, Sextant, Loxodrome: (Reederei Ziirich AG),

167, Marz 2016, Azimuth, Bulk, Zenith, Sextant, Loxodrome: (Reederei Zirich AG), Da fehlen
samtliche substantiellen Angaben

Aus BR-Bericht vom 14, Oktober 2009:

Schweizerische Hochseeflotte mit ausliindischen Besatzungen behauptet sich
im Markt

In der Schweiz, dem Binnenland mit der grossten Hochseeflotte unter eigener
Flagge, gelingt es indes privaten Reederinnen und Reedern, sich mit sehr modernen
Schiffen* im internationalen Wettbewerb erfolgreich zu behaupten. Wegen der
ungeniigenden Rekrutierungsbasis aufgrund der wenig attraktiven Arbeitsbedingun-
gen zur See arbeiten fast nur auslidndische Seeleute auf Schweizer Schiffen. Diese
unterstehen weitgehend dem schweizerischen Arbeits- und Sozialversicherungs-
recht, das ihnen eine vergleichsweise hohe soziale Sicherheit gibt.

Die Schweiz verfiigt iiber eine moderne und kompetitive Handelsflotte

Der Schweiz ist es gelungen, in den vergangenen Jahren kontinuierlich eine den
Bediirfnissen der Landesversorgung angemessene und vor allem sehr moderne und
kompetitive Handelsflotte aufzubauen.

Die Schweizer Flotte umfasst zurzeit iiber 30 Handelsschiffe mit einer Ladekapazitét
von rund 1 Million Tonnen, dies entspricht knapp 1 Promille der Welttonnage. Es
handelt sich um Massengutfrachter, Containerschiffe, Mehrzweckfrachter und
Produktetanker. Die Schiffe werden weltweit nach Bedarf eingesetzt49.

Die Flotte wird durch sechs Reedereien betrieben, deren Sitz zwingend in der
Schweiz sein muss. Die Reederinnen und Reeder informieren das Bundesamt fiir
wirtschaftliche Landesversorgung (BWL) wochentlich iiber die aktuellen Standorte
der Schweizer Hochseeschiffe.

Aus der Sicht der wirtschaftlichen Landesversorgung erweist sich die heutige
Zusammensetzung der Trockengutflotte als ideal, stiinde doch damit in einer Krise
fiir sdmtliche Arten von Transportbediirfnissen eine ausreichende, moderne und
zweckmadssige Tonnage zur Verfligung.

Demgegeniiber entspricht die Tankerflotte, welche zurzeit lediglich aus drei kleinen
Schiffen fiir Spezialprodukte und vier mittelgrossen Schiffen fiir diverse Produkte
besteht, noch nicht den heutigen Anforderungen an eine moderne wirtschaftliche
Landesversorgung. Es ist vorgesehen, sie in den nédchsten Jahren mit etwa fiinf
zusitzlichen Einheiten mit einer Tragfdhigkeit zwischen 20 000 und rund 40 000
Tonnen zu ergénzen.



2.2.4 Forderung durch die 6ffentliche Hand

Das Biirgschaftssystem der Schweiz ist erfolgreich

Die Eidgenossenschaft engagiert sich seit 1948 durch Darlehensgewdhrungen und
seit 1959 mittels Biirgschaften in der Hochseeschifffahrtsférderung.

Dieses Biirgschaftssystem erwies sich als sehr erfolgreich. So konnten in den ver-
gangenen Jahren im Durchschnitt 25 Schiffe verschiedenen Typs und verschiedener
Grosse mit einer Gesamttonnage von 800 000-900 000 Tonnen Tragfdhigkeit unter
Schweizer Flagge gestellt werden, die in einem Krisenfall jederzeit fiir die Bediirf-
nisse der Landesversorgung zur Verfligung stehen wiirden. Aber auch in finanzieller
Hinsicht stellt dieses System einen grossen Erfolg dar, da der Bund seit der Schaf-
fung noch nie einen Verlust verzeichnen musste.

Mitte 2002 bewilligten die eidgendssischen Réte einen Biirgschaftsrahmenkredit von
600 Millionen Franken fiir weitere zehn Jahre. Dieser Biirgschaftsrahmen wurde am
3. Mirz 2008 vom Parlament um weitere 500 Millionen Franken auf nunmehr
1,1 Milliarden Franken erhoht. Gleichzeitig stimmten die eidgendssischen Réte einer
Verldngerung der Laufzeit um fiinf Jahre bis 2017 zu30.



